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Schéma Directeur Cyclable de Grand Cognac
Synthese du diagnostic — Mai 2022

Le schéma cyclable de Grand Cognac, une démarche qui vise a
développer la pratique du vélo a I’horizon 2030

Qu’est-ce que c’est?

Le calendrier :

e Clest une démarche volontaire pour encourager toutes les | Phase 1 : diagnostic des conditions de
pratiques du vélo pratique du vélo (novembre 2021 —
février 2022)

e C’est un document stratégique d’orientation de la politique de

) . , . , Phase 2 : stratégie de développement
développement de la pratique du vélo sur les 10 prochaines années 5 PP

du vélo (mars — juin 2022)
e Ce sont des actions concrétes pour accompagner, faciliter, et Phase 3 : programme d’investissement
inciter les déplacements a vélo (juillet — sept. 2022)

Phase 4 : mise en ceuvre (a partir de

e Cela concerne les aménagements cyclables, ainsi que les services fin 2022)
in

(stationnement, location, ...) ou la sensibilisation

Un premier réseau cyclable, composé de la Flow Vélo et de
plusieurs aménagements utilitaires a Cognac / Chateaubernard

e La Flow Vélo : une voie verte quasi
continue traversant I'ensemble du
territoire le long de la Charente

N e
..~ ., Aménagements
cyclables

e Des aménagements cyclables a
vocation quotidienne concentrés
dans le pole de Cognac /
Chateaubernard, mais qui restent
discontinus (bande cyclable sur le
boulevard de Javrezac, piste
cyclable  sur  lavenue  de
Barbezieux, trottoir partagé sur
I'avenue de Saintes...)

= Ve verte
= Piste cyclsble:
< Bande cycable
~ Zone 30/ Zone de rencontre
— Aire piétonne
— Trottolr mote:

e Des aménagements qui sont
parfois inadaptés aux besoins des
cyclistes (ex: pistes cyclables Ty by
discontinues, aménagements sur Al & < ] s

trottoir...)

e Des aménagements cyclables ponctuels dans certaines communes (pistes cyclables a Segonzac et a Mainxe-
Gondeville, bandes cyclables a Chateauneuf...)
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De nombreux points durs, qui représentent un frein a la
pratique quotidienne du vélo

Plusieurs types de points durs : TR N FOTE
carrefours, ponts, passages a '
niveau...

Points durs et
discontinuités

Une concentration de points durs
aux abords de la centralité de
Cognac / Chateaubernard,
traduisant souvent une absence
d’aménagements cyclables

Des points durs particuliérement
pénalisants en accés a Cognac :
ronds-points de la Trache et de
Crouin, intersections sur les
routes pénétrantes...

| | Potats durs Grana cognac
1| © Pontdurmajeur
/| o ponteur

CC e la Haute
Saintonge

Certains axes routiers fortement
circulés, peu favorables a la [pg° % 5=
pratique du vélo : RN 141, RD 24,

RD 731, RD 732...

Des discontinuités entre les aménagements cyclables existants dans la centralité principale, qui pourraient
préfigurer la forme du futur réseau cyclable

Des discontinuités inexistantes dans les secteurs ruraux, du fait de I'absence d’aménagements cyclables

De nombreux déplacements courts, réalisés en voiture,
dont certains pourraient étre réalisés a vélo

Flux utilitaires

Prés de 20 000 déplacements de VAP R
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Des flux domicile - travail
convergeant vers la polarité ON :
principale, notamment depuis les | GBI i) i ”

communes voisines

Des flux domicile - études en
direction des 4 cetralités urbaines

Déplacements internes
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Des flux plus faibles entre les
différentes centralités

==+ de 504100
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Une grande partie de ces flux L8 A ® cre
CC des 4B Sud | A
. A y qe 7 N , Charente | G |= = - Département
ourraient étre réalisés a vélo, au e e : | B —
0 25 Skm ’

/
A L L ' Source : INSEE RRED RP2ot8MOBSCO ) GODRA | Commune

regard des distances concernées,
mais a condition de proposer des aménagements confortables et sécurisés
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Une pratique du vélo qui reste faible

1,6% des déplacements domicile-travail réalisés a vélo a
I’échelle de Grand Cognac

Une utilisation prédominante de la voiture pour ces
déplacements

Une pratique du vélo plus importante dans les villes de
Cognac et de Chateaubernard (3,7% et 3,4%)

Une pratique faible dans les autres péles urbains et les
communes rurales (autour de 1%)

Parts modales pour les déplacements domicile-travail (Grand Cognac)

5,1% 5,9% B Marche (ou rollers, patinette...)
B Vélo

B Transports en commun

O Deux-roues motorisé

W Voiture

B Pas de déplacement

Une enquéte qui montre une appétence pour le vélo

Enquéte en ligne réalisée du 20 janvier au 20
février 2022

518 répondants, soit 0,8% de la population du
territoire

26% des habitants utilisent le vélo de maniére

réguliére, mais majoritairement pour des

Créer des itinéraires cyclables sécurisés

Stationnement vélo a proximité des principales

Davantage de zones de circulation apaisée

Une signalisation routiére dédiée aux cyclistes

Mise a disposition d’une carte interactive des axes

Améliorations attendues par les répondants
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aménagés

12%

déplacements de loisirs

Un niveau de satisfaction faible quant aux
aménagements existants

Des freins surtout liés a I'absence d’itinéraires
cyclables, au trafic routier et a la durée des
trajets

Des attentes portant trés majoritairement sur la
création d’itinéraires sécurisés, ainsi que sur le
stationnement vélo et 'apaisement du trafic

91% de la population souhaiterait faire davantage

de vélo, a condition que les conditions le permettent

41% des personnes ne pratiquent pas le vélo pour les
motifs quotidiens mais souhaiteraient le faire : ils
représentent la cible prioritaire du schéma cyclable

Aides financiéres (ex : achat de vélos...)

Sécurisation des abords de votre lieu de travail /
d'études

Mesures de mobilité mises en place par votre
employeur

Services pour les vélos (ex: location, réparation...)

Stationnement vélo au niveau des gares et des
arrétsdebus

Stationnement vélo a I'intérieur de votre lieude

travail / d'études

Evénements sur la mobilité et essais de vélos
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Profil cible
du schéma

Profil des usagers

W Usagers réguliers (au moins 1
fois/semaine)

[ Usagers occasionnels (1
fois/mois)

O Non usagers ou usagers
ponctuels motivés

@ Non usagers ou usagers
ponctuels non-motivés
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Un potentiel important de développement du vélo

De nombreux déplacements courts réalisés en voiture, un potentiel de report vers le vélo

Une grande partie de la population résidant a moins de 30 minutes a vélo d’une centralité urbaine

Une concentration d’équipements dans les centralités principales, accessibles a vélo

Une présence de 3 gares ferroviaires, avec un potentiel d’intermodalité vélo / transports collectifs

Un important réseau de chemins ruraux et routes a faible circulation pouvant étre valorisé

Une forte attente exprimée par la population dans I'enquéte de mobilité

Des axes de demande cyclable identifiés dans le diagnostic

Des axes de demande cyclable en
rabattement vers les centralités,
notamment vers Cognac /
Chateaubernard, mais aussi vers
Jarnac, Chateauneuf-sur-Charente,

Segonzac

Des besoins de liaisons cyclables
entre certaines centralités,
notamment entre Cognac et
Jarnac, un potentiel de valorisation
de la Flow Vélo ?

Besoin d'une « rocade vélo »
autour de la centralité de Cognac,
passant par Chiteaubernard

€€ de la Haute
Saintonge

covaisde !
Saintonge /
Commungute 8

€C du Rouiltacais

Betievigne

2

/j €C s 48 Sud
Charente

Eoora |-

Les axes
cyclables

Les premiers enjeux du schéma directeur cyclable :

Sécuriser les déplacements a vélo a Cognac et aux alentours, en rabattement vers le péle urbain

Développer des liaisons cyclables depuis les communes rurales vers les 4 péles urbains du territoire

Répondre a la demande des usagers de se déplacer a vélo plutot qu’en voiture pour les déplacements courts

Faciliter les déplacements utilitaires a vélo pour tous les publics (éleves, retraités...)

Valoriser les routes secondaires et les chemins ruraux pour les liaisons cyclables

Renforcer le tourisme a vélo, en valorisant la Flow Vélo, la Scandibérique et les itinéraires cyclables locaux

Maitriser I'usage de la voiture, réduire la dépendance des ménages a la voiture et améliorer le cadre de vie

Réduire 'empreinte carbone du territoire grace au report modal

Dans la ville de Cognac, proposer une liaison cyclable entre la gare et le centre-ville

Desservir les équipements structurants de la centralité de Cognac par des liaisons cyclables
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